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Kowałlsici 


Ju 52; 3mg4e, jeden z trzech egzemplarzy dostarczonych 
do Szwajcarii (stara wersja malowania) 
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Latający egzemplarz muzealny samolotu Ju 30 dm (Stany Zjednoczone A.P.) 2 wypisaną jedna z narw na usterzeniu pionowym („Iron Annie"), iży- 
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amolot Junkers Ju 52/3m powstał w wyniku doświadczeń z eksploatacji poprzednich samolo- 

tów transportowych o konstrukcji metalowej, produkowanych w zakładac h Hugo Junkersa w 
Dessau. Wdrożony do produkcji seryjnej, służył najpierw jako pasażerski, następnie jako trans-= 
portowy I bombowy w początkowym okresie istnienia | uftwaffe, Stosowany był masowo w jed- 
nostkach transportowych lotnictwa Trzeciej Rzeszy. W czasie II wojny światowej brał udział we 
wszystkich operacjach lotniczych Luftwaffe, przewożąc żołnierzy | sprzęt! wojskowy. Stosowano 
go również do holowania szybowców transportowych. Mimo że z poc zątkiem lat czterdziestych 
był już samolotem przestarzałym, odegrał kluczową rolę.w transporcie wojskowym. Był podsta- 
wowym samolotem transportowym ówczesnych Niemiec. Stał się popularny i w pełni potwierdził 
swe zalety podczas działań wojennych w różnych warunkach klimatycznych. Popularnie nazywa- 
no so „Tante lu" („Ciotka lu") lub „Eiserne Anna” („Żelazna Anna ). Z kolei alianci samolot ten 
nazywali pogardliwie „„Corrugated coffin” („Karbowana trumna |). Po zakonczeniu działań wa 


lowało samoloty tego typu. 


ROZWÓJ SAMOLOTU 


Doktor (później profesor) Hugo |uńkers, pracow nik naukowy Politechniki 
w Akwizgranie. min. kierownik katedry termodvnamiki, założył w 1895 i 
firmę Junkers und Co, w Dessau. Produkowano w niej piece kąpielowe ka- 
lnrytery. Zainteresowanie |unkersa lotnictwem skłoniło go w 1309 r. da 
miany pr LT produk U na lolnic za — uległa więc zmianie nazwa liry na 
lunkers Flugzeug-Werke AC W śwaojej Tirmie postanowi produkowai wyłąq- 
cznie samoloty o konstrukcji metalowej, co hyło na owe czasy krokiem ryzy- 
kownym i nowatorskim. 

Pierwszy samolot metalowy H. Junkers zbudował w 190% r... w roku następ- 
nym otrzymał na nieco patent. W 1914 r. opracował jako pierwszy w Niem- 
czech iunel aerodynamiczny w Aachen. W pierwszych latach swej działa|- 
ności firma produkowała przeważnie samoloty myśliwskie (jednopiaty) | 
-Aurmowe (dwupłatyj. Samoloty charakteryzowały się kratownicową kons- 
trukcją kadłuba, wielodźwigarową konstrukcją skrzydeł które taczyły się z 
rentropłatem lub kadłubem złączami kulawymi patentu Junkersa. Skrzydła 
miały nie spotykaną wówczas techę — profil zmieniający się wzdłuż rozpię 
ilości, Całość konstrukcji kryto duralową blachą falistą, która usztywniała 
konstrukcję, przy stosunkowo małej swej masie. s5amoloty metalowe |unkeT- 
sa były konstrukcjami nowoczesnymi w owym czasie. a inni konstruktorzy 
wzorowali się na nich, 

W 1916 r. w zakładach Junkersa, które w tym czasie nosiły nazwe Junkers 
Flugzeuy und Motorenwerke, zlecono głownemu konstruktorawi Otto Reu- 
terowi dostosowanie samolotu Junkers | 1ł wyłącznie do przewozu pasaże- 
rów, Wiedy nie produkowano jeszcze samolotów pasażerskich. a potrzeba 


jiennych jeszcze w latach sześćdziesiątych wiele towarzystw lotniczych z powodzeniem eksploa- 


Frol, dr Hugo junkers | (454— 444] wła niel i na- 
czelny konstruktor zakładów lotniczych |unkem 
Hugzeug und Motorenwerke 
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czasu lego wymagała. Nazwę samolotu zmieniono na lun- 
kers F 13, a przy jego budowie wykorzystano doświadczenia 
z produkcji walnonośnych jednopłatów z końca wojny. W 
1919 r. rozpoczęto produkcję samolotów pasażerskich Jun- 
kers F 13, który zabierał oprócz pilota i mechanika 4 pasaże- 
rów lub pilota i 5 pasażerów. Samolot F 13 stał się niezwykle 
użyteczny i popularny na liniach lotniczych w latach dwu- 
dziestych. Ogółem zbudowano 314 samolotów tego typu. W 
1926 r. inż, Hermann Pohlman opracował unowocześnioną i 
PZA wersję samolotu F 13, oznaczoną W 33 (z silni- 
ami rzędowymij i W 14 (z silnikami gwiazdowymi|. $amo- 
lotów tych wyprodukowana 199 egzemplarzy, co razem z 
samolotami F 13 wynosiło ponad 500 samolotów tej rodziny. 
Samolot W 33/34 oprócz załogi mógł przewozić 6 pasaże- 
row 
Od początku lat dwudziestych dla rozwijających się linii 
lotniczych potrzebne były samoloty zabierające coraz więcej 
pasażerów. Wychodząc naprzeciw tym potrzebom, inż. Ernst 
Zindel w 1423 r. opracował w zakładach Junkersa na bazie 
samolotu F 13 samolot Junkers 0, 23. sylwetką przypominał 
on samolot F-13, lecz był większy, a jego naped stanowiły 
trzy silniki, Samolot © 23 zabierał 2 członków załagi i 6—9 
pasażerów. Samolot G 24 z mocniejszymi silnikami zabierał 
9-—10 pasażerów. Łącznie wyprodukowana 71 eyzemplarze 
obu wersji. Kolejnym samolotem metralawym firmy Junkers, 
opracowanym w 1926 r. przez inż. E. Zindela, był Junkers 
G 41 — również trzysilnikowy dolnopłat, zabierający 3 osoby 
załagi i 15 pasażerów. © 37 budowany był z silnikami rzędo- 
wymi lub gwiazdówymi. Łącznie wyprodukowano kilkadzie- 
stąt egzemplarzy tego samałotu. 


p = 446 ję” 


W 1929 r. inż. E. Zindel opracował (wykorzystując do- 
świadczenia zdobyte przy konstrukcji | eskploatacji samolo- 
tów W 33/3416, 31 z 1326 r.) jednosilnikowy samolot Junkers 
I 52, którego prototyp (nr fabr. 4001) oblatano 13 X 1930 r. 
poci SAGA pznaczeniem fu 52 ba. Rył on przeznaczo- 


ny wyłącznie do transportu ładunków. Łącznie z prototypem 
zbudowano siedem egzemplarzy w koiejnych odmianach: 
lu 52 ba (miał nr fabr, 40011 znaki rej. D-1974), prototyp z sil- 
nikiem: rzędowym Junkers L-88a o mocy 589 kw (800 KM] 1 
ten sam egzemplarz jako /u 52 be po wymianie silnika na 
RMW Villi o mocy 552 kw (750 KM). fu 52 bi fnr fabr. 4002i 
znaki rej. D-2133), Ju 52 ce (nr fabr. 4003 | znaki rej. D-USON, 
nr fabr, 4004 i znaki rej, D-2317, nr fabr. 4007 i znaki rej. D- 
UHYFY, Ju 52 eai inr fabr. 40051 znaki rej. D-2356, Ju 52 Gia 
(nr fabr. 4006 i znaki rej. CF-ARY). Sarnolaty ju 52 były eks- 
ploatowane z różnymi silnikami rzędowymi | gwiazdowymi © 
mocach w zakresie 552—589 kW [750—800 KM, jak również 
z podwoziem kałowym, na pływakach i z nartami, m.in, w 
Kanadzie (egz. nr 4006). W publikacjach niemieckich samo- 
lot fu 52 jest równie? oznaczany jako Ju 52/7m, 

W 1931 r. towarzystwa latnicze Lloyd Aero Boliviano za- 
mówiło dwa egzemplarze tegosamolatu, rycząc sobie wypasa- 
żenia ich w napęd złożony z trzech amrerykańskich silników 
gwiazdowych Pratt 8 Whitney Hornet u mocy 442 kw (600 
a każdy. Dla spelnienia tych wymagań przebudowano 
siódmy egzemplarz samolotu (nr fabr. 4007), który posłużył 
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jako prototyp nowej wersji oznaczonej Ju 52/1m. Samalot 
wyróżniał się — oprócz pokrycia płatowca blachą falistą — 
charakterystycznym. rozbieżnym ustawieniem silników ze- 
wnętrznych względem osi kadłuba. Podczas prób w locie 
(silniki nie miały jeszcze oston) samolot Ju 52/3m wykazał się 
dobrymi osiągami. Dwa egzemplarze samolotu z silnikami 
Hornet przekazano do Boliwii w 1932 r Również w tym roku 
samolot Ju 52/3m nd eksponowany ńa Międzynarodowym 
Salonie Lotniczym w Paryżu, gdzie wzbudził duże zaintere- 
sowanie. W tym czasie w niemieckich zakładach BMW raz- 
poczęto licencyjną produkcję slników Hornet pod nażwą 
BMW! Hornet, następnie BMW 132 w różnych odmianach 
przeznaczonych dla samolotów Ju 52/3m. Kolejne sześć 
egzemplarzy samolotu fu 52/3m z silnikami BMW Hornet by- 
ły przeznaczone dla linii lotniczych: Deutsche Lufthansa, 
szwedzkich A.B. Aerotransport i finskich Aero ON. Do chwili 
osiągnięcia wielkoseryjnej produkcji silników BMW po- 
szczególne serie samolotów Ju 52/1m były wytwarzane z 
różnymi silnikami: PW Hornet, Armstrong-Sddeley Len- 
pard, Rolls-Royce Bussard, Jumo 41 204, Hispano-Suiza 12M6 
i72N6, PW Harnet 54D2i T2D2, PW STEC, PW Wasp $3H1-Q, 
Piaggio PAR oraz Bristol Pegasus VI. 
Kolejne egzempiarze samolotów /u 52/3m byty budowane 
w następujących odmianach: 
be — dwa egzemplarze z nr fabr. 4008 i 4009 przekazano do 
Boliwii. Trzy egzemplarze tej odmiany (4010. 4011. 
4012) przekazano lotnictwu wajskowemu Kolumbii, 
gdzie otrzymały numery rozpoznawcze: 621, 622 i 
623; 
ba — z silnikami Hispano-Suiza (4016 | znaki rej. CV-FAI); 


$amolot lu 52/imgde — 
bombowy ze wzmocnio- 
nym uzbrojeniem obron- 
nym, ruchomym stanowi- 
skiem strzeleckim z driał- 
kiem MC. 151 


ce — zsilnikami PW Hornet (4013, 0-2201), 40714, QH-ALK), 
(4016, D-2202), (4017, SE-ADR], (4019, D-246H); 
fe — zsilnikami BMW Hornet (4020); 
ile 1 egzemplarz ze znakami rejestracyjnymi D-3012, 
ge — servjne samaloty z 1933 r. z silnikami BMWA lub Ea 
mocy 478 KW (650. KM]; 
gle — odmiana przeznaczona dla Lufthansy z. silnikami 
RMW 132A lub E; 
głe — z silnikami BMW 132 A-J; 
HEX — SERRA odmiana g2e; 
| — zsilnikami PW-Hornet Sted; 
g— z silnikami Piaggio PXR lub PW Wasp S3AL-G dla 
Argentyny | dla Polski z silnikami Bristol Pegasts Vi; 
ha — dla Lufthansy z silnikami Jumo 205 C (4045, D-AJVR) i 
(4055, D-AQAR); 
rep — z silnikami BMW132 La, De; 
533 — zsilnikami BMW 132 A-1; 
ta — zsilnikami BMW G lub l; 
— 12 — zgllnikami BMW 132 L; 
Z/Ż1 — zsilnikami EMW 132 2-3; 
gie — odmiana przeznaczona dla Luftwaife jako bombowa 
z silnikami BMW 1324, 
gie — odmiana przeznaczona dla transportu wojskowego, 
że wzmocnionym uzbrojeniem obronnym — dodat- 
kowe stanowisko na kadłubie ź ruchomym działkiem 
MG 151 kalibru 20 mm. W tej admianie zastosowana 
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Rozwoj rodziny irzysilnikowych samołotów transportowych /unkoń [u 52 dm. 

1—674.2— 63.0 — lu S2ilu 52/1], 4 — lu 52/3m — prototyp, 5 — Ju 52/1m zsilnikami rzędowymi, 6 — Ju 52/3m zśilnikami wysokoprężny- 
mi, 7 — lu 52f3mge — pasażerski, i — Ju 52/1m polski, 9 — ju 5273mgie, 10 — fu 52 Jmgde, 11 — lu 1% Imgie z działkiem kiĆ, 151, 12 — Ju 
52/dmyg5e (W), 13 — lu 52/imgjie z podwoziem na nariach, 14 — fu 52 imgóc, 15 — lu 52 imgóe (AS), 16 — Ju 52/3mg5e , 17 — lu 252, 18 — Ju 352 


Herktides 


po raz pierwszy w podwoziu ogonowym koło za- 
miast płozy; 

g5e — odmiana przeznaczona dla wojska, z silnikiem BMW 
132 T o mocy 611 kW 1630 KM). Odmianę tę wyposa- 
żano w uniwersalne węzły dla podwozia kołowego. 
pływaków i nart; 

góe — udoskonalona odmiana transportowa góe, wyposażo- 
na w radio; 

gfe — odmiana z większymi drzwiami ładunkowymi opra- 
cowańma w 1941 r.; 

gle — odmiana ze wzmocnionym uzbrajeniem obron- 
nym — w miejsce karabinu maszynowego (k. masz.) 


MG 15 kalibru 7,3 mm zastosowano k. masz. MG 131 
kalibru 13 mm oraz dwa boczne k. masz. MG 15; 

gle — odmiana przeznaczona do holowania szybowców 
transportowych | wyposażona dodatkowo w rucho- 
me stanowisko k. masz. MG 75 nad kabiną załogi; 

gi0e — odmiana lądowa lub wadna; 

g13e — odmiana transportowa dla 17 żołnierzy; 

gide — odmiana z opancerzoną kabiną załagi, 

MS — odmiany gde — góe dostosowane do niszczenia min 
morskich. 

W drugiej połowie lat trzydziestych produkowane maso- 
wa samoloty Ju 52/3m były chętnie nabywane przez różne 
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hnie lotnicze. Linie Deutsche Lulihansa ssosowały masowo 
samolotv lu 52/3m jako pasażerskie —dqcznie eksplostrowa- 
no 252 eżzempiarze. Trzydzieści linii lotniczych laprócz 
nierhieckich) z 25 państw światu eksplodlowało 265 samolo- 
tów fu 52/4m. Najwięcej samolotów tego typu posiadało lot- 
Mictwo Francji — 113 egzemplarzy. W tym czasie samolot 
lu 52/3m stał się hardiza popularny I zdominował wiele linii 
lotniczych. Był najlepszym samolotem trzsysilnikowyrn zakła- 
dów Junkersa, Wzrosly oąromnie ich dochody. 

W początkowym okresie istnienia Luftwaffe samolot 
lu 52ż44m znalazł zastosowanie również jako bombowiec, a 
zadania transportowe wypełniał od chwili swego powstania. 
Do wybuchu Il wojny swiatowej wyprodukowano akała 
1600 samolotów ju 52/1m. Podczas wojny samoloty lu 
32/3m spełniały funkcje tylko samolotów transportowych. 
W tym akresie wyprodukowano ich 3225 egzemplarzy. Łą- 
cznie do zakończenia produkcj: w 1944 r. wykonano 4835 
samolotów fu 52/3m. $arnoloty te produkowano w zakła- 
dach macierzystych w Dessau oraz na licencji w zakładach 


lolmiczych w Lipski r ą czegcej da nich wvlwa- 


tżzańo w państwach os ve Francji, na WĘĘ- 
trzech, w Czechoslowa zakładach Fokkera w 
Holandii (pływaki). Po zał vojny światowej za 
mbloty u 52/4m produk ci4gu we Francji 


pod nazwą /AC-T Toucan (4 * Hiszpani podoznńa 
czeniem LAĄASA-132 (170 szt 
W latach 154—46 pilnm | 


RANEAŻSU 


rozprowadziłi kilkadziesiąt zdan rm po kun 
pie. Eksplodiowano |e mon. n. „ch wnelkciee| 
Brytanii, Francji (Ar France użytko ) egzemplarzy tych 
samolotówi, Na Nowej Gwinei wył e loty do 
954 r. a w Hiszpanii do lat siedemdzves jk zę 
ZSRR używano zdobycznych samolotów ju 32 Od 1344 
stosowano: je np.w lotnictwie cywilnym zachodniej Syb 
i tok. Bl egz.) 

Obecnie samoloty lu 52/dm rnajdują «ag w murżeach: w 
Szwajcarii lotnisko Zurich = Kloten|, w Niemczech (M 


nachium| I w Stanach Zjednoczonych Amervki (Dixon) ora: 
w muzeum USAAF (Dayton) 

Pod koniec lat trzydziestych zdawano sobie sprawę, zi 
samolot Ju 52/3m jest już przestarzały | od tego czasu pra 
tówano nad jego następcą. W październiku 1941 r. oblata 
no nowy samolat Ju 252 o konstrukcji metalowej, trzysilni- 
kawy dolnapłat z wciąganym pońworiem w larie. Mógł on 
zabierać w szczelnej kabimie 35 pasażerów. Po wyprnduko- 
wańiu 15 egzemplarzy produkcję jego przerwana z powo- 
du konieczności wytwarzania s5amolarów myślim sk h i 
bombowych. Po pewnym czasie samolot Ju 252 przekon- 
struowano |, stasując w jego konstrukcji materiały mniej de- 
iicyfowe, zbudowano nowy samolot Ju 352 Herkules. W Gb 
liczu pogarszającej się sytuacji wojennej do września 1944 r 
zdałeno wyprodukować zaledwie 45 samolotów tego typu. 
samoloty Ju 252 i u 352 Herkules byty doskonalsze od sa- 
molotu Ju 52/1m, miały lepsze osiągi, powstały jednak za 
późno | w małej bczbie / dlatego nie mogły odegrać powa- 
żniejszej roli w działaniach wojennych 


W LOTNICTWIE POLSKIM 


W dniu 16 listopada 1936 r. Polskie Linie Lotnicze LOT w 
zamian za 9 samolotów Junkers F 13 otrzymały zamówiony 
wcześniej jeden samolot junkers Ju 52/1m w odmianie pft- 
sazerskiej ge. Samolot miał numei fabryczny 5588 i po tejes- 
iracji w Polsce przyznano mu znaki SP-AKX. Samolot 
lu 52/3m od początku 1937 r. wykonywał loty na liniach za- 
granicznych do Berlina, salonik oraz do Rzymu. kabina pa- 
sażerska była dostosowana do zabierania 15 pasażerów, 
mała 12 miękkich foteli w dwóch szeregach i trzymiejscową 
kanapę z tyłu kabiny, Na zyczenie kierownictwa LO|-u sa- 
malat otrzymał produkowane w Polsce alniki Bristol Pega- 
sts VI a macy nominalnej 493 kW (670 KM] i mocy maksy- 
malnej 570 kW (775 KM]. Wszystkie silniki były wyposażone 
w osłony NACA i trzyłopatowe, metalowe śmigła nastawne. 
Ze względu na to, że silniki polskie były cięższe od orygi- 
nalnych niemieckich, w tyle kadłuba umieszczono zbiornik 
na 115 kg balastu wodnego w celu wyważenia samolotu 
(aprócz wyważenia przestawialnym statecznikiem pozio- 
mym. Zamiast 10 kę balastu wodnego można była zabrac 
20 kg ladunku użytecznego w bagażniku „A” i odwrotnie 
Kała podwozia głównego miały osłony aerodynamiczne. ln- 
stalacja olejowa każdego silnika wyposażona byla w zbiar- 
nik o pojemności 48 dm*, Insta'acja paliwa w stosunku do 
instalacji samolotów niemieckich była zmieniona i miała na- 
stępujące zbiorniki paliwa w każdym skrzydle: po dwa 
główne o pojemności po 215 dm”, dwa główne o poje- 
mności po 175 dm*. dwa główne o pojemności po 135 dm', 
po jednym dodatkowym o pojemności 150 dm*' i jednym 
zapasowym w kadłubie o pojemności 50 dm'. Łączna poje- 
mność wszystkich zbiorników paliwa wynosiia 2450 dm 
(1830 kg). Sarnolot zużywał średnio 312 kę paliwa na godzi- 
nę lotu. By intensywnie eksploatowany: w 1937 r. wylatał 
600 godzin, w 1938 r. — 843 godziny. Podczas eksploatacj 
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nie ule zadnym awariurm. zaińoloł r ryt tatwy I 
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Fó wyGuchw wojńy IZ wrzesnia 193% samalei lu "2 M 
adlecia! Zabczyc k. Pińska do Bukaresziu. pilotowamy 
prze? Granisława Płończynńskiegu. Planmaaneto uTEGrOJETa 
EDU sa nocy 1,1 ik innych polsł | samoiGw [e Ersk MCH 


nie zrealizowana rew zględhu fa szrvbki poOKIĘP dE 
iennych. W cel 
re sprzeńlat o gu angietskim lmiom lotruczyn imperial 
Airways , gdzie 
Przelot do Turcji nie odbył się, porieważ władze rumuński 
samolot internowały 


E p 
uryskania mody na odlot da Turcji NECYy| 
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W DZIAŁANIACH WOJENNYCH 
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Lotnictwo wajskowe Niemiec hitlerowskich, ograniczone 
układem wersalskim, było początkowo roświjane w ukryciu 


w ramach lotnictwa cywilnego. W 1935 r i chwilg 
powstania samodzielnego rodzaju sił zbrojnych Lultwati 
tbroń powietrzna) — nastąpił iwny I gwaflowny rozwuj| 


lotnictwa wojskowego. Ogólny nadzór nad lotnictwem 
sprawowało Ministorstwó Lotnictwa Rzeszy [Rerchsiuffahr- 
ministerium — RLM). Już przed 1935 r. obszar Niemiec był 
poczielany na 6 lotniczych okręgów (luftkreisj. W tym cza 
zie utworzona 3, a następnie 4 dywizje lotnicze (Fliegerdiwi- 
<ióni. Kolejne szczeble dowodzenia stanowiły pułki (Ge- 
<chwaderj. dywizjony (Gruppe, eskadry (Stalfel), klucze 
(śchwarmi i pary (Rotiel. 
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Bagażnik B 


amory Jur r3/dm. stosowane mase w lalmefwie cy 
wilnyms, dzięki swym walorom użytkowym znalazły szerokie 
zastosowanie równiez w. lotmiciwie wojskowym. najpierw 
ako transportowe. a następnie bombowe. Do nawiej roli 
zastały przystosowane przez zabudowanie na katlubie ot- 
wartego stanowiska z ruchomym karabinem maszynowym 
MO 15 kalibru 7,9 mm z zapasem 1050 naboi ofaz drugiego 
WYsUWANEĘO AolMEGO stanowiska strzeleckiego pod kacu: 
hem r karabinem maszynowym NIL 151 zapasem 750 nabań. 
MW dalrum «tunowisku strzeleckim rmijdówał SIĘ również 
celownik bombardierski. samolon Ju 52/3m jake bombowy 
mogł zabierać 4 bomby po 250 kg każda lub 16 hamh pa 50 
kę imaksymalme 1500 kgi 

Pierwsze 2 eskadry samolotów bombowych fu 52/4m lat- 
nictwa niemieckie posiadało już w październiku 1933 r. W 
1934 r. było ich 4 w 1935r. 12.4 w 1936r. 24 eskadry. Eskad- 
ra była wyposażane w 12 samolotów, Łącznie w latach 1934 
— 46 Luftwaffe otrzyrnaia 250 samolotów transportowych i 
bombowych Ju 52/1m. W kwietniu 1937 r. w jednostce lot- 
niczej KG 152 „Hindenburę” wymieniono przestarzałe sa- 
molaty hombowe lu 86C na nowe Ju S743m. Vl dywizjon lej 
zdnostki otrzymał oznaczemie KGrzbV 1 (grupa bojowa da 
specjalnych zadań). Do 19 września 1338 r. wyposażono 6 
dywizjonów w ZI samolotów bombowych lu 527/3m r 
agólnre wyprodukowanej hezby 235 samololów lego rodza- 
lu 

Pierwszym zadariem bojowym, jakie wykonywały samo: 
loty Ju 5274/3m, byt iransport spadochroniarzy w konflikcie 
Boliwii z Paragwajem w 1334 r 

Następnie samoloty te brały udział w wojnie domowej w 
Hiszpanii po stronie gen. Francisco Franco. Pierwsze naloty 
bombowe wykonały one 14 sierpnia 1936 r. pod dowódz- 
'wem komandanta Francisco Dias Trihelo na południowe 
przedmieścia Madrytu, W okresie od 27 lipca da 31 sierpnia 
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SAMOLOT Jus2/3mgóe UŻYWANY 

DO TRANSPORTU RANNYCH ŻOŁNIERZY 
>. PODCZAS DZIAŁAŃ WOJENNYCH 
M w POLSCE WE WRZEŚNIU 1939R. 


tamalnt lu 55 Hm Lutihansy przejęty przez Lufiwaiie j 


1946 r. samolotv Ju 5243m wykonały 461 lotów, przewożać 
mum. z Maroxa 7350 zolmerzy i osiferów  NVe WTześTIU 
WIE r w Jiź lotach DrŁEWIEŻIONIO 5435 ZOINIETTY A W LOEFA 
d zrerńnikiu IA36b ! rneżeji rada BA lotów 1157. zolnierzy LIFrOLT 
| zołmtwzy wtym okresie przelransportowano 2/0 ton mate 
| atow wojskowych, 4 działa 1 50 karannów maszynowych 


Lorne stanowkka sirzeleckie z ruchomym k.m. ĄC15 w samału- 
cie lu 57 In używanym w charakterze bombowca 


$amolot lu 52 4mi na lotnisku polowym we wrześniu 1939 r. | 


Od |istupudu 1956 r. brały udział w tej wojnie także mie- 
mieckie samoloty Ju 32/im, które wchodziły w szla Legio- 
nu. Lómdaór RITEM W HEezpani UTYWwWano 55 zamolnićwe u 
„adr odmiany pie | gde, Z Czepo 24 należały do Legiont 
LORE Pocdlezac działań WIJUETINJ YA M w FHisrnamii sdm „ęotę 
ill żyd w FPKEWTATW LA Frlife FALI w CIEOÓW bry oiwewc A przĘ= 
by wająr w powietrzu 13 (MQ) kodem Ftrmtmaąc GER tor 
birth. CB ile M (M ei KTWYTI tkreezie: wio|!1% <amolety [U 
324 3m luty bezkarnie, lo późzmiej po wzmocnieniu wejsk 
Republiki Hiszpańi artyleria przęciwiotmczą I sarnalotarrmi 


mysliwsEktimi. musu wykonywac lolv z eskorid ż powod 
LĄ FL eduzej predka | IGTLU 
JE | r 4 s 19 i 1 14 [4 LK 
DIEH | Mist w IH3G r.do Iranaportu. woj4kU 
wego lotrietao niemieckie uzylo Sł samolotów lu ś2/dm 
Prze IIŚKIE na Faske | wrześlud 1945 Lultwalie Por 


Hadata w ramach | | 4 Fl Ady P ewiejtynej związki taktyczne 
lninictwa transporloweco z 552 samoltlami fu aż | 
kampanii wrzesniówej samoloty fu 5$/3m wykonały fącznie 
"ĄAĘQ lotow W attach ty n prorowieżiOMU da DO zednierzy | 
GOO tot zanpatrzenie. Na samą tylko Warszawę zrzucono 2 
samololow lu 4211 iuny bomb zapalających I 486 tom 
bamb odłańmkowych, z tego 36 (KK0 bomb lo Ż KĘ kazda 
kir hyły WWYTFICAMEE FI AATTWWATOWM po ar a1LI TĘECEMIE PJ 
nakładu samaoiu lu 57740 ogladal płonącą Warszawę 
mzed jej kapituła a Adolf Hitler_ W wajnie 2 Polską $4amo 
loty Ju 52/4m zastosowana pu raż ostatni w reli pomberw 
ców. strafy w tej wojnie wWvnNiosly akodem 59 „HAnolaTOW fu 
52434m, 2 tego 12 w wyniku bezpośrednich dziatań lotnictwa 
polskiego 

Lo wojny przeciwko Narwegii w 19440 r. przygotowano 
574 samoloty lu 524 dm, źnadowaty się one w 4 grupach w 
jednostkach KCrzby 11 KGrzbY 101, 102, 103, 104, 105, 1061 
107 Ha każdą HH LIfdR przypadały 12 samaolotw Ju sdm, w 
tym niewielka liczba wodnusamolotów lu 52/3m W, |edna 
urupa samalorów fu 5273m miała zwiększony zasięg. W tej 
kompanii najwięcej samalodów lego typu uzyto podczas Za- 
ięcia lotniska w Silavanger I opanowania okolicznych mo- 
stów, Frzetlransportówano lącznie 29000  załnierzy 
| 180.000 litrów henzrynw lotniczej I 2376 ton zaopatrzenia, 
Pończas tych dzeianń stracono 150 samorotów fur 52/3m, 

Po cdziałaniach w Norwegii w dyspozycji Lulfiwalte znaj- 
dowuło sie 475 samolotów [u 352/3m 1 43 szybowców Irans- 
portowych DFŚ 230, Do konca 1940 r. uzupełniono ich stan 
da 1275 samolotów Ju 52,1m, z czego około 700 z różnych 
przyczyn nie można była użyć da lotów. 

W ataku m Holandię I Belgię w kwietniu 1947] r. w ciągu 5 
dm straty wyniosły 167 samolotow fu 52/3m 

Ma ałkanach i Morzu Egejskim zastosowano po riż 
pierwszy samoloty lu 57/1m do poszukiwania t rozbrajania 
min morskich. w udmianie MS. Podczas zajęcia Krety (akcja 
„Merkury” — maj 13941 r. uzyto 433 samolotów ju 52/im1i 
około 60 szybowców DFS w trzech rzutach. Jednak z powo- 
du złych warunków atmosferycznych na ziemi nastąpiła 
wiele zderzeń i strat. Poległo lub zaginęło 7000 żołnierzy, ź 
tego 2000 spadochroniarzy. niszczeniu uległy 174 samoloty 
ju 52/3m, 1). jedna trzecia wszystkich samolotów transpor 
lowych Lufiwalie 

Mimo licznych strat tych samolotów szybko uzupełniano 
ich stan w poszczegolnych jednostkach, gdyż przemysł 
niemiecki wytwarzał je w bardzo dużych liczbach, np. w 
1941 r. 502, w 1942 r, 503, a w 1944 r. 887 egzemplarzy 

Do wykonania planu „Barbarośsa” (atak na Zwiazek Ra- 


dziecki — 22 czerwca 1941 r.) zdołano przygotować 238 sa- 


mololów lu G243m. Duże liczby tych samolotów ipo 
1060—150 dzieńnnie| stosowano do zaopatrywania z powie- 
Med | ewakuacji rannych żołnierzy z terenów odciętych 
przez wojska radzieckie, Na przykład od lutego 1942 r w 
kotle demiańskim w ciągu 13 miesięcy dostarczono 24 300 
ton -amunieji © prowianiu, zrzucono ze spadochronami 
15 466 żołnierzy, cwakuowano 20 083 rannych, z czego 389 
osab personelu latającego. Wśród tej ostatniej grupy ewa- 
<uowano m.in. majora Waliera Hammera — dowódcę 
KGrzbV 172. Samoloty fu 52/3m stosowano licznie do ewa- 
<uacji okrazonych zolnierzy niemieckich spod Stalingradu 
Podczas ciężkiej zimy 1942/43 r właśnie pad Stalingradem 


jIśwerowoj Luftwaffe stracila aż 52 samoloty lu 521mm, Ma 
froncie wschodnim użyto rownież sdmololow fu 352 Hera 
lex, Do końca wojny na tym. Irancie Iplmuifrwm al r BELA ce 
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KONSTRUKCJA 
| WYPOSAŻENIE SAMOLOTU 


śamoot |unkers [u 
tem o <anstrukcj 


ziem. Cały płolowiec 


s2/3m był trzyś lnikowymm dalnapt 
cHkowicie metalowej ze stałym podwo 
pokryty był blachą falistą, 
przedniej części kadłuba. 

Kadłub samolotu miał konstruk: ję kratownicową z 21 wręg 
składał sie z trzech zasadniczych 
psc stadikowai 


LEJ ITEM Z 


laczonych podlużnicami 


części. W części przedniej mieścił się silnik Cz 
obejmowała kabinę załogi i kabinę transportowa (|pasażer- 
skal c > wręgi nr B. Ta część kadłuba była na stale złaczona z 
ctentropłatem. Część ogonowa obejmowała tylni | część ka 
biny trańsportowej, loaletę | bagażnik tylny — do lej części 
zamocowano usterzenie pionowe | poziome. Część przed 
nią kadłuba pokryto gładką blachą duralową, wzmocnioną 
przy wzierniku do zbiornika oleju. Kabina rałog: wyposa- 
ona oyła w dwa układy steowania samolotem, w dźwignie 
sterowania silnikami, klapami tylnymi | w przyrządy pilota- 
żowo-nawięadcyjne oraz kontroli pracy silników. Lewy fotel 
byl przeznaczony dla pilota — dowódcy załogi, prawy dla 
mechanika pokładowego, Między nimi znajdowało się 
składane sieczenie radiooperatora, Kabina pasazerów po 
dzielona była na przedział dla palących z czterema fotela: 
mi | przedział dla niepalących z trzynastoma tatelami obi 
tymi skórą Po wprowadzeniu z zakazu palenia papneroe £ÓW W 
samolotach podziału tego nie stosowano. Ściany kabiny pa- 
sażerskiej były dźwiękochłonne, a temperatura regulowana 
przeż nawiew ciepłego powietrza | system wywietrzników. 
Za kabiną pasażerską znajdowała się szatnia dla załogi, toa- 
leta i bagaźnik tylny. Pod kabiną załog: | pasażerską w cen- 
troplacie znajdowały się cztery pomieszczenia bagażowe z 
lukami dostępnymi z zewnątrz (bagażnik A na ładunki a 
masie 930 kaj. Drzwi wejsciowe usytuowano z lewej strony 
kadhuba za krawędzią spływu skrzydła, ad dalej ża drźwiami 
znajdował się luk bagaźnika I ylnegu (bagażnik B na ładune« 
o masie 150 kg|, Poszczególne części kadłuba łączone były 
że soba za pomacą śrub, 

Wersja bombowa miała pod kadłubem między 
podwożiem wysuwane sianowisko z karabinem maszyno- 
wym | celownikiem bombardierskim, Bombv umieszczano 
wewnątrz kadłuba, W górnym pokryciu części ogonowej 
mieści sie afwarty wykroj dla ruchomego stanowiska kara- 
brit! MASZ YPILYWWE JĘCE 
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Wersja [ransportrowu mie miała dolnego stanówi- 
ska, a we wnętrzu kadłuba umieszczano przewożony ładu- 
nek fóciany kabiny bez izolacjij. W kadłubie oprócz drzwi 
wejściowych znajdowały się drzwi ładunkowe tak z lewej, 
jak i £ prawej strony. 

Płat samolotu. wolnonosny. a prolilu dwuwypukivm, 
składał się z trzech części prostokątnego centroplata złą- 
czonego na stałe ż kadłubem i dwóch skrzydeł daczepnych 
u obrysie (rapezowym że skosem krawędzi natarcia 4 | 
wzniosem 7", skrzydła wykonano w postaci kratownicy prze” 
strzeńnnej, w których podłużnice tworzyły trzy dźwigary 
ułówne | jeden pomocniczy. Górne i dolne pasy dźwigarów 
były wyprodukowane z rur, pokrycie skrzydeł stanowiła 
blacha falista o talach biegnących wzdłuż cięciwy skrzydła, 
ca eliminawało potrzebę stosowania gęstych żeber. Łącze- 


Kabina pasaterska samolotu ju 22; 3 


Prrekraj perspektywiczny samolału (unken o ru 


śmigło metalowe a skoku nastawnym, © — silnik, * — rury wydechowe silnika, < — pierścień Townenda, 5 — loże silnika, 6 — przegroda prze- 
ciwogniowa,  — chładnice oleju, 4 — rbiornik oleju, 9 — osłona zbiornika oleju, (1 — osłona silnika typu NACA, !! — fotel pilota, | — pupycha- 
cze steru kierunku, | 1 — maszt anteny, (4 — prolil-żebro skrzydła, 5 — wziernik podskrzydłowy, 16 — świalła pozycyjne, 1 — dzwigar, [5 — lot 
ka, 15 — klapa węporowa, 20 — trymer, 01 — zhiornik paliwa, ©! — oslona podwozia głównego, 25— złącza kulowe typu junkers, 4 — bagażnik 
podręczny, 15 — lotel, 76 — wywietrznik kabiny, 7 toaleta, 28 — bagażnik „E”, 5 — wręgi kadłuba, 10 — podłoga wzmocniona, i! — linki na- 
pedu steru kierunku, 12 — statecznik poziomy, | | — amortyrowana plora ogonowa (starszych odmian produkcyjnych), 54 — ster wysokosci, 13 — 
staterznik pionowy, 16 — aniena, 17 — ster kierunku, 15— pradil-żebro msterzenia pionowego, ©* — zskone szenie kadłuba, 41) — rurka Pitata (na- 


dajnik prędkościomierra| 
, 


Kabina transportowa wersji desantowej samolotu ju 52/3m (lot. 
D. Kubicki) 


nie skrzydeł z centropłalem odbywało się za pomocą ośmiu 
złączy kulowych (patent Junkersa). Długość cięciwy skrzy- 
deł przy kadłubie wynosiła 5,50 m, a na końcu 1,83 m. 
Skrzydła wyposażone były w klapy tylne, wychylane pad- 
czas startu o kąt +25, podczas wznoszenia o +10", w locie 
poziomym a —2,5% i do lądowania o +40 9 oraz w lotki wy- 
chylane w górę i w dół o kąt 20,5", a przy wychylonych kla- 
pach w górę 167 i w dół 26,50, Klapy I lotki umieszczona po- 
za głównym prolilem skrzydła, poniżej krawędzi spływu. 
Układ ten, opatentowany przez |unkersa, nosił nazwę 
„Daoppelfligeł' — podwójne skrzydło. Poza dużą skute- 
cznością, wywołaną działaniem szczelin, układ odznaczał 
się prostotą technologiczną. Napęd klap i lotek odbywał się 
za pomocą papychaczy. Przestrzeń między drugim i trze- 
cim dźwigarem wykorzystano na zbiorniki paliwa. Do 
skrzydeł zamontowano gondale silników, W opływowych 
zakończeniach skrzydeł umieszczono światła pozycyjne: w 
lewym czerwone i prawym zielone. W krawędzi natarcia 
lewego skrzydła znajdowała się rurka Pitota, 

Usterzenie samolotu składało się ze stateczników o kons- 
trukcji wielodźwigarowej i sterów. Statecznik poziomy, mo- 
cowany do kadłuba i usztywniony z obu stron pojedynczy- 
mi zastrzałami, mógł być wychylany dla wyważenia samalo- 
tu w zakresie +1,50 | — 2,5%. Obie połówki sterów wysokości 
udciążone rogowo, były napędzane popychaczami i wychy- 
lały się w górę i w dół o kąt 30%. Statecznik pionowy łączona 
z kadłubem, a do statecznika mocowano ster kierunku z 
białym światłem pozycyjnym w krawędzi spływu. Ster ten 
był napędzany za pomocą popychaczy i wychylał się w obie 
strony o kąt 27", 

Podwozie samolotu składało się z dwóch kół podwozia 
głównego i kółka ogonowego. Koła podwozia głównego z 
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hamulcami pneumatycznymi mocowane były do ceniropła- 
fa za pomocą trzech goleni, z których główna stanowiie 


amortyzator. Koła miały wymiar 1300 x 300 mm i ciśnienie w 


pneumatyku od 3,2 do 4.8 MPa, kółko ogonowe nastawne 
— wymiary 500 x 150 mm i ciśnienie 2,25 MPa. Razstaw kół 
podwozia wynosił 4,0 m, a rozstaw nsi podwozia — 12,85 m 
Na podwoziu głównym samolotów pasażerskich i niekto- 
rych wojskowych — dyspozycyjnych stosowano zerodyna- 
micznę osłony kół. W warunkach zimowych, przy płaszczy- 
źnie pokrytej śniegiem, koła można było zastąpić nartami, a 
do operacji na obszarach wodnych — pływakami 

Zespół napędowy samołofu tworzyły trzy dziewięciocy 
lindrowe silniki gwiazdowe BMW 142 różnych odmian w 
zakresie mocy od 485 kW (5660 KM) do 634 kW [650 Kwi 
Silniki napędzały dwułopatowe (w dalszych odmianach trzy- 
łopatowe| metalowe śmięła samonastawne. Pajemność cy- 
lindrów silnika wynosiła 27,7 dm, masa silnika od 480 kg ac 
520 kg. srednie przelotowe zużycie paliwa przez silnik wy 
nosiło 80—105 dm*h, Przedni silnik zamocowano da kad. 
łuba i osłanięto pierścieniem Townenda. Silniki zewnętrzne 
mocowane były da skrzydłowych gondol I miały dwuczęć- 
ciowe osłony NACA. Hyły one charakterystycznie zabudo 
wane z odchyleniem na zewnątrz od osi kadłuba w celu 
likwidowania momentu skręcającepo w orzypadku niepra- 
cującego jednego silnika. 

Instalacja paliwowa. W jej skład wchodziły umieszczone 
w obu skrzydłach po trzy zbiorniki o pojemności po 175 
dmi, po jednym zbiorniku o pojemności 135 dm* oraz w 
kadłubie zbiornik opadowy o pojemności 50 dm. Razem 
stanawiło to 1370 dm? paliwa. Na dłuższe przeloty można 
była montować do każdego skrzydła jeden dodatkowy 
zbiornik o pojemności 135 dm”, pojemność całej instalacji 
wynosiła wtedy 1640 dm'. Zbiorniki paliwa były wykonane 7 
blachy aluminiowej o grubości 1,2 mm, a zbiornik opadowy 
ż blachy mosiężnej o grubości 0,5 mm. Silniki zasilanie byty 
trzema pompami paliwowymi IVMO oraz jedną pompą 
awaryjną, ręczną z kabiny załogi. W skład instalacji paliwo- 
wej wchodziły: przewody sztywne i giętkie, filtry, zawory 
żwrotne, odcinające | przeciwpożarowe, przewody acipo- 
wietrzające, pompa rastrzykowa, wskażnik ilości paliwa I 

chnieniomierz paliwa 

Instalacja olejowa. Każdy silnik dysponował własną insta- 
lacją olejową. W kadłubie | w gondolach silnikowych za 
przegrodami ogriowymi znajdowały się zbiorniki oleju o 
pojemności po 68 dm. W skład każdej instalacji olejowej 
wchodziły: przewody sztywne i giętkie, pompa olejowa, 
zawór odcinający. sterujący i spustowy, zawór przeciwpoza- 
rówy, chłodnice, ciśnieniomierz oleju i wskażnik tempera 
tury oleju, W zależności od temperatury otoczenia można 
było stosować jedną lub trzy chłodnice 

Instalacja pneumatyczna skiadała się że zbiornika sprężo- 
nego powietrza, przewodów ciśnieniomierza butli, ciśnie- 
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| — prędkościamierz, / — radiowysokościomierz, ] — wysokościo- 
mierz, i — wskażnik kursu busoli odległościowej, 5 — zakrętomierz, 
e — sztuczny horyzomł, ” — zegar pokładowy, 6 — wariometr, 9 — 
dokładny wskażnik kursu busoll odleglościowej, 10 — obrotomie- 
rze, 11 = wskaśniki temperatury oleju wychodzącego, (2 — 
wskarniki tempesalury oleju wchodzącego, 13 = wskażnik ciś- 
nienia w gaśnirach, 14 — wskaźnik ciśnienia powietrza w butli, 15 
— wskażnik zredukowanego ciśnienia powietrza w instalacji ha- 
mulcowej, 1h — wskaźniki ciśnienia oleju, 1” — wskaźniki ciśnie- 
nia palrwa, 15 — wskażnik temperatury zewnętrznej. 9 — ampe- 
ramierr anteny radiowej, 20 — kompas, 21 — przełącznik skrow- 
ników, 02 — dźwignie sterowania prędkością obrotową silników 
dłźwiynie gazuj, 0] — wyłącznik prądu z sieci, 24 — dźwignie 
poprawki wysokości, 25 — włącznik świateł lądowania, 26 — po- 


—— krętlo dokładnej regulacji zakrętomierza, 27 — przełącznik przy- © 


rządów do lotów bez widoczności ziemi, 26 — zawory instalacji 
przeciwpotarowej, 23 — włączniki rozruszników elektrycznych, 
1 — diwignie sterowania skoku śmigiel, 1! — przełącznik pobie- 
ranego paliwa ze rbiorników, 12 — przełącznik wybierania CŁE- 
stotliwości, 1] — odbiornik radiowy Lorenz, HH — stero- 
wania chłodzeniem oleju, 135 — pokrętło regulacji ciśnienia pa- 
wietrza w instalacji hamulcowej, 36 — zawór butli sprężonego 
powietrza, |/ — pompa zastrzykowa, JA — przełącznik pompy ra- 
strzykowej, © — pokrętło sterowania chłodzeniem silników, 40 — 
uproszczony aparat radiowy Lorenz 


niamierza instalacji, zaworów i kranów. Ciśnienie robocze 
instalacji wynoślło 5,0 MPa. Instalacja służyła do wychylania 
klap skrzydłowych oraz hąmowania kół podwozia główne- 
u 

Instalacja elektryczna — jednoprzewodowa. W jej skład 
wchodziły trzy akumulatory prądu stałego służące do rozru- 
chu silników oraz trzy prądnice prądu stałego służące do 
zasilania aprzyrządowania pokładowego wewnętrznego i 
oświetlenia wewnętrznego oraz zewnętrznego. 

Instalacja przeciwpozarowa byla wyposażona w gaśnice 
firmy „Wintrich”. Na silnikach zamocowano gaśnice typu 
Fl-ó, sterowane z kabiny załogi. W kabinie pasażerskiej 
(iransportowej| umieszczono dwie gaśnice ręczne typu 

,A”, przy pierwszym lewym fotelu i ostatnim prawym. 

Wyposażenie radiowe obejmowatfo radiostację bliskiego 
zasięgu tirmy Teletunken typu FuG Il z anteną PeiiG I oraz 
radiostacją dalekiego zasięgu firmy Lorenz typu L$ 170-VP 
257. Radiostacje były zasilane z prądnicy wiatraczkowej 
umieszczonej na zewnątrz kadłuba. 


Skrzydło samolału Ju 52/1m. was o kulowe patentu 
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Kowalski 


UKAZAŁY SIĘ: 137. Bagnet niemiecki wz. 1871/84, 138. Samolot bojowy Saab 37 Viggen, 
139. Samolot bombowy nurkujący Junkers 87 A-C Stuka, 140. Radziecki okręt podwod- 
ny typu K, 141. Samolot myśliwski Me 163 Komet. 


UKAŻĄ SIĘ: Bagnet francuski wz. 1886, Okręt ORP Wodnik, Czołg PzKpfw I, Łódź lata- 
jąca Catalina, Samolot myśliwski Messerschmitt Bf 109F, Samochód pancerny Kubuś. 
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